Barend Kébben

kaartmisbruikers

Kwestie van afstand

an 1975 tot 1999 verscheen

in het Kartografisch

Tijdschrift de rubriek ‘zo
kan het... maar zo kan het ook!’
Daarin werd telkens een kaart uit
de actualiteit op zijn merites
beoordeeld en een verbeterde
versie voorgesteld. Het Karto-
grafisch Tijdschrift is vijf jaar
geleden opgeheven toen de
Nederlandse Vereniging voor
Kartografie opging in Geo-Info
Nederland. Maar dankzij het
web en voorzieningen als Google
Maps en TomTom maken én
gebruiken steeds meer mensen
steeds meer kaarten, en daarmee
is het kaartmisbruik minstens zo
wijdverbreid als voorheen. Deze
rubriek toont staaltjes van dat
kaartmisbruik, ‘tot lering ende
vermaak’.

We beloven om niet zo op het
spektakel te spelen als de ‘weg-
misbruikers’ van SBS6. Dus
richten we onze pijlen niet op
de zware overtreders, kaarten
waarvan iedereen wel ziet dat ze

lelijk, slecht gemaakt of overdui-
delijk fout zijn. Nee, we buigen
ons over de subtielere valkuilen
waarin iedere kaartenmakende
geograaf kan trappen. Die val-
kuilen liggen vaak in het gebruik
van de goede kaart op het ver-
keerde moment. Een kaart is
altijd gemaakt voor een bepaald
gebruiksdoel en, hoe mooi en
effectief ook, niet zomaar voor
andere doelen inzetbaar.

Neem de beroemde en terecht
veelgeprezen kaart van de
Londense Underground, in 1931
ontworpen door Henry C. Beck
(kaart 1). Een schoolvoorbeeld
van sober en doeltreffende ont-
werp, en uitermate geschikt voor
zijn doel: het makkelijk vinden
van je weg in het metronetwerk.
Maar om dit mogelijk te maken
voor het grote geheel heeft Beck
de geografische werkelijkheid
vereenvoudigd én vervormd,
waardoor de kaart op onderdelen
toch echt ‘fout’ is. Als je hem
gebruikt om de verbinding van
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Valkuil: de goede kaart
op het foute moment
gebruiken.

Mansion House naar Bank te
vinden, reis je via zes stations
over twee lijnen, met een over-
stap in Liverpool Street. Als je
slim denkt te zijn, neem je de
metro tot Monument en gebruikt
de ondergrondse escalator naar
Bank. Maar wie de onvervormde
geografie kent loopt gewoon de
200 meter die de twee stations
scheidt (kaart 2).
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Beck ging er terecht van uit dat
de gemiddelde reiziger weinig
last van de vervormingen zou
hebben, omdat de kaart maar
een beperkt gebied beslaat en de
vervorming van de afstanden
daarom absoluut beperkt blijft.
Die vlieger gaat niet op als je dit
soort kaarten misbruikt voor veel
grotere gebieden. De makers van
de kaart uit het onlangs ver-
schenen Schetsboek ruimte voor
Olympische plannen (kaart 3)
maken het heel bont. Zoals ze in
het rapport zelf melden: ‘Het
verplaatsen van 6 miljoen bezoe-
kers vraagt veel van een vervoer-
systeem. Verbetering van deze
infrastructuur is cruciaal om aan
de voorwaarden van de Spelen te
kunnen voldoen. Zo stelt het
IOC de eis om atleten binnen 45
minuten van het Olympisch Dorp
naar de belangrijkste Olympische
locaties te kunnen transporteren’.
Op de kaart lijkt dat niet zo’n
probleem. Of het Olympisch
Dorp nou in Rotterdam of in
Groningen wordt gebouwd, veel
reistijd naar bijvoorbeeld de
Amsterdam Arena lijkt het niet te
schelen. Terwijl dat in werkelijk-
heid — zelfs als de Hanzelijn op
tijd klaar is — toch ruim een uur
verschil zal zijn... e
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